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นโยบายสนับสนุนจากภาครฐั เช่ือมโยง SDG และ ESG Theme 

หลงัจากผ่านพ้นการประชุม COP26 โดยมีเป้าหมายส าคญั คือ ประเทศไทยจะเป็นกลางทาง
คาร์บอน (Carbon Neutrality) ในปี 2593 และปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสุทธเิป็นศูนย์ (Net Zero) ภายในปี 
2608 ซึ่งรฐับาลใหค้วามส าคญักบัการสนับสนุนพลงังานสะอาด ทัง้ในส่วนของโรงไฟฟ้าพลงังานหมุนเวยีน
และยานพาหนะไฟฟ้า โดยเฉพาะการผลติรถยนต์ไฟฟ้า ที่ประเทศไทยตัง้เป้าเป็นศูนย์กลางการผลติของ
ภูมิภาคอาเซียน โดยมีการออกนโยบายเพื่อกระตุ้นให้เกิดการลงทุนทางตรงใน EEC ทัง้ในแง่ของการ
กระตุ้นอุปสงค์ในประเทศ ผ่านการลดราคารถยนต์ไฟฟ้า 70,000 – 150,000 บาทต่อคนั และการผลติเพื่อ
การส่งออก ภายใต้เงื่อนไขการน าเขา้รถยนตไ์ฟฟ้ามาจ าหน่ายในประเทศ 1 คนั ต้องผลติเพื่อชดเชยส่วนที่
น าเขา้ 1 คนัภายใน 31 ธ.ค. 2567 หรอื 1.5 คนั หากขอยดืเวลาออกไปเป็น 31 ธ.ค. 2568 ซึ่งความจรงิจงั
ของรฐับาลในการสนับสนุนพลงังานสะอาด ได้สะท้อนมายงั SDG Index Score (SDG - Sustainable 
Development Goals) ปี 2566 ของประเทศไทย ทีเ่พิม่ขึน้ต่อเน่ืองเป็น 74.7 จาก 74.1 ในปี 2565 และไดร้บั
การปรบั SDG Index Rank ขึน้ 1 อนัดบั มาอยู่ที ่43 ของโลก จากปีก่อนทีอ่นัดบั 44 ของโลก ซึง่ปัจจยัดา้น
พลงังานสะอาด ถอืเป็น 1 ใน 3 ดา้น (จากทัง้หมด 17 ดา้น) ทีร่ฐับาลไทยมพีฒันาการดขีึน้  

นอกจากนี้ ภาครฐัยงัได้ร่วมมอืกบัภาคเอกชน เพื่อผลกัดนัการด าเนินธุรกิจอย่างยัง่ยนื ภายใต้
กรอบความคดิดา้น ESG ใหเ้ป็นวาระแห่งชาตผิ่านหลายโครงการ เพื่อใหแ้นวทางการประยุกตใ์ชด้า้น ESG 
ของภาคเอกชน สอดคล้องกับแนวทางด้าน SDG ของภาครฐัที่เป็นภาพใหญ่ ซึ่งโครงการด้านพลงังาน
สะอาดทีถู่กกล่าวถงึ และมกีารวเิคราะหผ์ลกระทบต่อบรษิทัจดทะเบยีนกนัอย่างกวา้งขวางในตลาดทุนไทย 
โดยมตีวัอย่างโครงการทีส่ะทอ้นใหเ้หน็ถงึความเชื่อมโยงระหว่าง SDG และ ESG ซึง่คาดว่าจะเป็น Theme 
การลงทุนในระยะยาวใหก้บัตลาดทุนไทย ดงันี้   

1) ประเทศไทยตัง้เป้าผลติรถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle: EV Car) ให้ได้ 30% ของการผลติ
รถยนตท์ัง้หมดภายในปี 2573 ซึง่เป็นปีเดยีวกบัทีป่ระเทศไทยตัง้เป้าหมายลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกลง 
40% จากปัจจุบนั โดย EV Car ครอบคลุมเป้าหมายดา้น SDG และ ESG ตัง้แต่กระบวนการผลติไปจนถงึ
การใชง้าน ในแงข่องการลดก๊าซคารบ์อนไดออกไซดอ์ย่างมนีัยส าคญัเมื่อเทยีบกบัรถยนตส์นัดาป  

2) กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้มก าลงัร่าง พ.ร.บ. การเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ 
เพื่อส่งเสรมิและสนับสนุนการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมคาร์บอนต ่า ซึ่งคาดว่าจะช่วยกระตุน้ใหภ้าคเอกชน
เหน็ถงึความส าคญัในมาตรการลดคารบ์อน หรอืการซื้อขายคารบ์อนเครดติมากขึน้  

3) ค่ายรถยนตท์ีเ่คยผลติรถยนตส์นัดาปในประเทศไทย เริม่เหน็ความส าคญักบัการด าเนินแนวทาง
ด้าน SDG และ ESG ของประเทศไทย โดยมีการประกาศวิสยัทศัน์ขบัเคลื่อนองค์กรด้วยแนวคดิ ESG 
พรอ้มตัง้เป้าหมายพฒันานวตักรรมยานยนต์ดว้ยเทคโนโลยอีจัฉรยิะให้เป็นระบบไฟฟ้า เพื่อลดการปล่อย



ก๊าซเรอืนกระจกและอุบตัเิหตุ รวมถงึส่งเสรมิการสรา้ง Smart Ecosystem เพื่อยกระดบันวตักรรมยานยนต์
อจัฉรยิะในอนาคต  

ในมุมมองของผูเ้ขยีนจงึมัน่ใจว่า ธุรกจิยานยนตซ์ึ่งอาจรวมถงึยานพาหนะไฟฟ้าทีเ่ป็นความหมาย
ในภาพกวา้ง จะเป็น Theme การลงทุนระยะยาวทีผ่สานกนัลงตวัระหว่าง ESG Theme และ Mega Trend 
Theme ซึ่งถ้านักลงทุนสามารถวเิคราะห์เพื่อคน้หาหุน้ทีเ่ชื่อมโยง และได้ประโยชน์จาก Theme ดงักล่าว
มากทีสุ่ด อาจเป็นหุน้คุณค่า (Value Stock) ทีส่ามารถน ามาจดัพอร์ตการลงทุน เพื่อช่วยใหบ้รรลุเป้าหมาย
และวตัถุประสงคต์ามทีก่ าหนดไวใ้นแผนการลงทุนไดเ้รว็ขึน้อย่างมนีัยส าคญั  
 

ภาพรวมอตุสาหกรรม – แนวโน้ม EV Car ในประเทศ และท าความเขา้ใจ Supply chain 
อตุสาหกรรม EV Car 

 ภาพรวมอุตสาหกรรม EV Car ในประเทศไทยมพีฒันาการดขีึน้ต่อเน่ือง โดยพจิารณาจากปรมิาณ
รถยนต์ไฟฟ้า (BEV หรอืรถไฟฟ้าแบตเตอรี่) ที่จดทะเบยีนใหม่ในช่วง ม.ค. - ก.ย. 2566 เฉลี่ยเดือนละ 
7,399 คนั เพิม่ขึน้จากปี 2565 ทีเ่ฉลี่ยเดอืนละ 2,673 คนัเกอืบ 3 เท่าตวั (องิขอ้มูลจากกรมการขนส่งทาง
บก) และยงัมแีนวโน้มเตบิโตในอตัราเร่ง เน่ืองจาก 1) ยอดจดทะเบยีนเฉลีย่รายเดอืนของ BEV คดิเป็นเพยีง 
10% ของยอดจดทะเบียนเฉลี่ยรายเดือนของรถยนต์ส่วนบุคคล (รวมรถยนต์นัง่และรถกระบะ) จึงยงัมี
ช่องว่างส าหรบัการเปลีย่นจากรถยนตส์นัดาปมาเป็น EV Car อกีมาก 2) ผูผ้ลติ EV Car มกีารแขง่ขนักนัสงู 
โดยเฉพาะผูผ้ลติจากประเทศจนี เมื่อผนวกกบัมาตรการสนับสนุนจากภาครฐั ท าใหร้าคารถยนต ์EV ถูกลง
อย่างมนีัยส าคญั ส่งผลใหผู้ซ้ื้อตดัสนิใจไดง้่ายขึน้ 3) ภาครฐัและเอกชนตื่นตวัในการเปลี่ยนยานพาหนะเป็น 
EV Car เพื่อยกระดบัดา้น SDG ของหน่วยงานราชการ และ ESG ของภาคเอกชน   

 โดยถ้าพจิารณาจากเป้าหมายของรฐับาลทีต่้องการใหผู้ป้ระกอบการในประเทศ ผลติ EV Car ให้
ได ้30% หรอืราว 540,000 - 600,000 คนัต่อปี ของยอดผลติทัง้หมดทีร่าว 1.8 - 2.0 ล้านคนัต่อปีภายในปี 
2573 จากปัจจุบนัทีแ่ทบยงัไม่มกีารผลติในประเทศ คาดว่าอุตสาหกรรมการผลติ EV Car จะเติบโตอย่าง
กา้วกระโดดในช่วง 5 - 10 ปีขา้งหน้า ซึง่จะเป็นผลดตี่อ Supply chain ของอุตสาหกรรม ทัง้ในแงข่องผูผ้ลติ
ชิ้นส่วนยานยนต์ที่ปรบัตวัได้เร็ว, โลจสิติกส์ที่เกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งรถยนต์, ตวัแทนจ าหน่าย  EV Car, 
อุปกรณ์และสถานีชารจ์แบตเตอรี ่รวมถงึภาคการเงนิทีเ่กีย่วขอ้งกบัสนิเชื่อและการประกนัภยัรถยนต ์  
 

จดักลุ่มหุ้นท่ีเก่ียวข้องกบัอตุสาหกรรม EV Car - นิคมอตุสาหกรรม, ช้ินส่วนยานยนต์, ขนส่ง
รถยนต์, แบตเตอรี ่และอปุกรณ์ไฟฟ้า 

 โดยถา้พจิารณาห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain) ของ EV Car ถอืว่ามหีลายอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้ง 
ไม่ไดม้แีต่เพยีงชิน้ส่วนยานยนตต์ามทีน่ักลงทุนส่วนใหญ่เขา้ใจ ซึง่ถา้พจิารณาในฝัง่ของภาคการผลติและจดั
จ าหน่าย ก่อนทีจ่ะไปถงึมอืผูซ้ื้อ จะมอีย่างน้อย 7 กลุ่มอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้ง คอื  

1) นิคมอตุสาหกรรม จากการเขา้มาใชป้ระเทศไทยเป็นฐานการผลติ EV Car ของภูมภิาคอาเซยีน  

2) ช้ินส่วนยานยนต์ จากมาตรการของภาครฐัทีต่้องการใหผู้ผ้ลติรถยนต์จากต่างประเทศ ใชช้ิ้นส่วนยาน
ยนตจ์ากผูผ้ลติในประเทศไทยดว้ย  



3) ช้ินส่วนอิเลก็ทรอนิกส์ ได้ประโยชน์จากอุปกรณ์ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ในรถยนต์ไฟฟ้า ที่มมีากกว่า
รถยนตส์นัดาปอย่างมนีัยส าคญั  

4) ระบบขนส่ง เพื่อจดัส่งทัง้ชิ้นส่วนยานยนต์, ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ และรถยนต์ที่ผลติเสร็จแล้ว ไปยงั
ตวัแทนจ าหน่ายในประเทศและต่างประเทศ  

5) สถาบนัการเงิน ทัง้ธนาคารพาณิชย์ ไฟแนนซ์ และประกนัภยั ที่จะได้ประโยชน์ตามยอดจ าหน่าย EV 
Car ในประเทศทีเ่ร่งตวัขึน้ แต่อาจจะถูกหกัลา้งบางส่วน จากยอดจ าหน่ายรถยนตส์นัดาปทีล่ดลงดว้ย  

6) ระบบไฟฟ้าและอปุกรณ์ไฟฟ้า เพื่อรองรบัความตอ้งการชารจ์ไฟทีจ่ะเพิม่มากขึน้ในอนาคต   

7) ผู้ผลิตแบตเตอร่ีและอปุกรณ์ ซึง่ถอืเป็นเทคโนโลยใีหม่ของประเทศไทย   

 เมื่อนักลงทุนทราบแล้วว่า มกีลุ่มอุตสาหกรรมใดบ้างที่เกี่ยวขอ้งกบั EV Car สิง่ที่นักลงทุนต้อง
น าไปต่อยอด คอื การคน้หาขอ้มลูของหุน้รายตวัในอุตสาหกรรมดงักล่าว เพื่อพจิารณาความเกีย่วขอ้งเชงิลกึ 
และประเมนิผลกระทบในเชงิของ Valuation ต่อไป โดยขอ้มูลของหุน้รายตวัสามารถพจิารณาไดจ้าก One 
Report หรอืขอ้มูลสรุปทัง้ขอ้มูลเชงิคุณภาพและเชงิปรมิาณ ในเว็บไซด์ของตลาดหลกัทรพัย์แห่งประเทศ
ไทย ทัง้ www.set.or.th และ www.settrade.com 
 

แหล่งข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกบัอตุสาหกรรม EV Car 

 แหล่งขอ้มูลส าคญั และเขา้ถึงง่ายที่สุด คอื แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี หรอื One Report 
ของบรษิทัในกลุ่มทีเ่กีย่วขอ้งกบัอุตสาหกรรม EV Car เช่น กลุ่มชิน้ส่วนยานยนต ์และชิน้ส่วนอเิลก็ทรอนิกส์ 
จะมกีารใหข้อ้มูลเกี่ยวกบัแนวโน้มอุตสาหกรรม เทคโนโลยใีหม่ๆ และแผนกลยุทธ์ของบรษิทั  เพื่อสะทอ้น
ภาพการเตบิโตของอุตสาหกรรม EV Car ในอนาคต ซึง่การศกึษาขอ้มลูของบรษิทัทีเ่กีย่วขอ้งอย่างละเอยีด 
จะช่วยใหน้ักลงทุนสามารถน ามาประกอบการวเิคราะห์ เพื่อคาดการณ์แนวโน้มอุตสาหกรรม และคดัเลอืก
บรษิทัทีไ่ดป้ระโยชน์สงูสุดไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพมากขึน้  

 แหล่งขอ้มูลล าดบัถดัมา คอื การเขา้ฟังขอ้มูลจากผู้บรหิารโดยตรงผ่าน Opportunity Day ของ
ตลาดหลกัทรพัย์ฯ ซึ่งนอกจากจะท าให้เขา้ใจในสิง่ที่ศกึษาผ่าน One Report มากขึ้นแล้ว ยงัมโีอกาสได้
สอบถามขอ้มูลจากผูบ้รหิาร ซึ่งเป็นผูท้ีใ่กล้ชดิกบัขอ้มูลเชงิลกึของอุตสาหกรรม EV Car โดยตรงดว้ย และ
ถ้ายงัต้องการขอ้มูลเพิม่เตมิ นักลงทุนยงัสามารถสอบถามจากฝ่ายนักลงทุนสมัพนัธ์ของแต่ละบรษิทัได้ใน
ล าดบัถดัไป ซึง่ในช่วงแรกทีผู่เ้ขยีนเริม่วเิคราะหห์ลกัทรพัย ์กศ็กึษาขอ้มลูจากฝ่ายนักลงทุนสมัพนัธเ์ป็นหลกั
เช่นกนั  

 ส่วนข้อมูลระดบัอุตสาหกรรม นักลงทุนสามารถติดตามได้จากการรายงานยอดผลิต และยอด
จ าหน่ายรถยนต์ทัง้ในประเทศและต่างประเทศ จากสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (ส .อ.ท.) ว่ามกีาร
เติบโตเมื่อเทยีบกับเดือนก่อนหน้า (MoM) และเดือนเดียวกันในปีก่อนหน้า (YoY) อย่างไรบ้าง เพื่อใช้
พจิารณาแนวโน้มอุตสาหกรรม EV Car ว่าอยู่ในช่วงทศิทางขาขึน้หรอืขาลง โดยถ้าเริม่เขา้สู่ช่วงอิม่ตวัหรอื
ขาลง ต้องพจิารณาต่อว่าจะม ีNew S-curve หรอืมาตรการกระตุ้นจากภาครฐัใหม่ๆ ทีจ่ะช่วยยกระดบัการ
เตบิโตในอนาคต ใหภ้าวะอุตสาหกรรมกลบัเขา้สู่ทศิทางขาขึน้อกีครัง้หรอืไม่ 



 นอกจากนี้ นักลงทุนยงัสามารถตดิตามบทวเิคราะหข์องอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละ EV Car ไดจ้าก
กรมการขนส่งทางบก โดยจะมกีารรายงานยอดจดทะเบยีน EV Car เป็นรายเดอืน แบ่งเป็นรายประเภท
รถยนตแ์ละรายผูผ้ลติ ซึง่จะช่วยใหเ้หน็ภาพการแขง่ขนัในอุตสาหกรรม ผู้ผลติทีเ่ป็นผูน้ าของอุตสาหกรรมใน
ขณะนัน้ และผูผ้ลติทีม่กีารเตบิโตในอตัราเร่ง ซึง่อาจเป็นโอกาสใหก้บับรษิทัทีผ่ลติชิน้ส่วน หรอืผูท้ีใ่หบ้รกิาร
ดา้นการขนส่งใหก้บัผูผ้ลติรถยนตร์ายนัน้ๆได ้ 

 ส าหรบัข้อมูลแนวโน้ม EV Car ในต่างประเทศ นักลงทุนสามารถติดตามได้จากสื่อชัน้น า เช่น 
Bloomberg หรอื CNBC เพื่อติดตามการภาพการแข่งขนั การคดิค้นนวตักรรม และการเปิดตวัรถยนต์รุ่น
ใหม่ ซึ่งผู้เขยีนประเมนิว่าเพยีงพอส าหรบัใช้เชื่อมโยงขอ้มูล เพื่อน ามาประเมนิภาวะอุตสาหกรรมร่วมกบั
แหล่งขอ้มลูในประเทศทีก่ล่าวไปขา้งตน้แลว้  

 
ประเมินโอกาส และผลกระทบต่ออตุสาหกรรมและหุ้นท่ีเก่ียวขอ้งกบั EV Car 

 การเปลี่ยนผ่านจากรถยนต์สนัดาปเป็น EV Car จะเป็นทัง้โอกาส และอาจเป็นการหยุดชะงกั 
(Disruption) ต่ออุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศ ขึน้อยู่กบัความเรว็ในการปรบัตวัของผูผ้ลติรถยนต์แต่ละ
ราย โดยผู้ประกอบการจะต้องมกีารลงทุนเพื่อเปลี่ยนแปลงกระบวนการผลติ เนื่องจากเทคโนโลยรีถยนต์
ไฟฟ้าจ าเป็นต้องอาศยัชิ้นส่วนและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่มคีวามซับซ้อน  และใช้เทคโนโลยขี ัน้สูงกว่า
ชิน้ส่วนเครื่องยนตส์นัดาปทีผ่ลติอยู่ในปัจจุบนั โดยจ านวนชิน้ส่วนของรถยนตไ์ฟฟ้ามปีระมาณ 5,000 ชิน้ต่อ
คนั ขณะที่ รถยนต์เครื่องยนต์สนัดาปมมีากถงึ 30,000 ชิ้น โดยเฉพาะกลุ่มระบบส่งก าลงัหรอืเครื่องยนต์ 
เช่น หม้อน ้า ท่อไอเสยี ระบบหวัฉีด ถงัน ้ามนั อาจจะได้รบัผลกระทบค่อนขา้งมาก เพราะมคีวามจ าเป็น
น้อยลง โดยส าหรบับรษิัทในกลุ่มชิ้นส่วนยานยนต์ที่ประเมนิว่ามคีวามยดืหยุ่น  จากการเปลี่ยนผ่านของ
อุตสาหกรรมในรอบนี้ คอื 1) บรษิทัทีช่ิน้ส่วนหลกัไม่ถูกกระทบ หากปรบัไปผลติ EV Car เช่น โครงรถยนต,์ 
ไฟส่องสว่าง, พลาสติก, และเบาะภายในรถยนต์ 2) บรษิัทที่มกีารวจิยัแล้วการพฒันา (R&D) และได้ปรบั
เทคโนโลยรีองรบั EV Car แล้ว 3) บรษิทัทีใ่ชก้ลยุทธเ์ชงิรุกโดยการเร่งหาลูกคา้กลุ่มใหม่อยู่เสมอ ไม่ตัง้รบั
รอการเปลีย่นแปลงของลูกคา้รายเดมิ ขณะทีบ่รษิทัอื่นๆ ประเมนิว่ามโีอกาสถูก Disruption ซึง่จะเริม่เหน็ผล
ชดัเจนมากขึ้นในช่วง 3 - 4 ปี ขา้งหน้า ที่สดัส่วนการผลติ EV Car จะเริม่มมีากขึ้นเมื่อเทยีบกบัรถยนต์
สนัดาป  

 โดยถา้จะประเมนิผลกระทบจากการเขา้มาของ EV Car ในประเทศไทย สามารถประเมนิได ้3 ดา้น
หลกั คอื กลุ่มท่ีได้รบัผลกระทบเชิงบวกโดยตรง คอื 1) นิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่ EEC ทัง้ AMATA, 
ROJNA, WHA ที่สามารถขายที่ดนิและระบบสาธารณูปโภคได้เพิม่ขึ้น 2) โลจสิติกส์ขนส่ง EV Car เช่น 
NYT, SJWD โดยเฉพาะ NYT ทีใ่หบ้รกิารท่าเรอืขนส่งรถยนต์เพยีงรายเดยีวในประเทศ ซึ่งจะไดป้ระโยชน์
ทัง้ในช่วงแรกทีม่กีารน าเขา้ EV Car มาจ าหน่ายในประเทศ และระยะถดัไป จากการผลติเพื่อส่งออกตาม
เงือ่นไขของภาครฐั  3) อุปกรณ์ไฟฟ้า จากการตดิตัง้ระบบชาร์จไฟตามบา้นเรอืนและสถานีบรกิารต่างๆ เช่น 
KJL 4) ชิ้นส่วนยานยนต์และชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ จากการเพิม่ขึ้นของผู้ผลติ EV Car ในประเทศ เช่น 
STANLY, AH, SAT, PCSGH, DELTA, KCE เป็นตน้ ส่วนกลุ่มท่ีได้ปรบัผลกระทบเชิงบวกทางอ้อม คอื 
ผู้ให้บริการทางการเงิน ส าหรบัการปล่อยสินเชื่อรถยนต์ สินเชื่อจ าน าทะเบียนรถ และธุรกิจประกันภัย 
รวมถงึธุรกจิตวัแทนจ าหน่ายรถยนต ์ทีน่่าจะมโีอกาสในการจ าหน่ายรถยนตร์ุ่นใหม่ไดม้ากขึน้ ขณะที ่กลุ่ม



ซ่ึงคาดว่าจะได้รบัผลกระทบเชิงลบ เช่น ผู้ผลติเครื่องยนต์ และท่อไอเสยีรถยนต์ รวมถึงสถานีบรกิาร
น ้ามนั โดยในส่วนของผูผ้ลติชิ้นส่วนยานยนต์และชิ้นส่วนอเิลก็ทรอนิกส ์อาจมสีถานะเป็นกลางในช่วงแรก 
เพราะมบีางส่วนทีเ่สยีไปจากการชะลอตวัของรถยนตส์นัดาป และมบีางส่วนทีเ่ร่งตวัขึน้ตามการเตบิโตของ 
EV Car เช่นเดยีวกบัสถานีบรกิารน ้ามนั ทีก่ าลงัอยู่ในช่วงปรบัเปลีย่นรปูแบบไปเป็นสถานีบรกิารชาร์จไฟฟ้า
และใหบ้รกิารพืน้ทีเ่ช่าเชงิพาณิชย ์ 

 ส่วนการประเมินผลกระทบจากมุมมองของบริษัทผลิตช้ินส่วนยานยนต์ในตลาด
หลกัทรพัยฯ์ท่ีสามารถรวบรวมได้ มีดงัน้ี  

AH บรษิทัใหข้อ้มลูว่า โมเดลทีอ่าจไดร้บัผลกระทบมอียู่ราว 5 - 10% ส าหรบัชิ้นส่วน OEMs ทีไ่ม่มใีน 
EV เช่น ส่วนถงัน ้ามนั อย่างไรกต็าม บรษิทัมกีารเจรจาในการรบัออเดอร์ส่วนอื่นทดแทน ล่าสุดไดค้ าสัง่ซื้อ 
ทัง้จากลูกคา้ทีม่ฐีานการผลติในประเทศ และส่งออกไปยงัต่างประเทศ ขณะทีบ่รษิทัลูกคา้ทีโ่ปรตุเกสมกีาร
ผลติชิน้ส่วน EV ส่งออกอยู่บา้ง  ซึง่มองว่าอนาคตมโีอกาสไดอ้อเดอรม์ากขึน้เช่นกนั 

SAT คาดว่าได้รบัผลกระทบจากชิ้นส่วนบางรุ่นที่ไม่ได้อยู่ใน EV เช่น เพลาลูกเบี้ยว ท่อร่วมไอเสีย 
และฟลายวีล อย่างไรก็ตาม ในช่วง 1 - 2 ปีนี้ บริษัทประเมินว่าจะยงัไม่ได้รบัผลกระทบ เนื่องจากค่าย
รถยนตญ์ีปุ่่ นทีม่ฐีานการผลติในประเทศไทย ยงัเน้นตลาด Hybrid ก่อนทีจ่ะเขา้สู่ตลาด EV Car แบบเตม็ตวั 

STANLY คาดว่าได้รบัผลกระทบน้อย และเป็นบวกในระยะยาว โดย STANLY เป็นผู้ผลิตโคมไฟและ
หลอดไฟส าหรบัรถยนต์ทีม่ส่ีวนแบ่งตลาดสูงสุดราว 70% ของตลาดรถยนต์ ซึ่ง EV Car ทุกคนัยงัคงตอ้งมี
โคมไฟและหลอดไฟ และทาง STANLY มหีน่วย R&D พฒันาและปรบัเทคโนโลยกีารผลติใหร้องรบัแลว้    

IRC เป็นผูผ้ลติผลติภณัฑ์ยางอลีาสโตเมอร์ในอุตสาหกรรมยานยนต ์และธุรกจิดา้นการผลติยางนอก - 
ยางในของรถจกัรยานยนต ์ซึ่งสนิคา้หลกัไม่ถูก Disruption และบรษิทัมกีารปรบัเทคโนโลยรีองรบั EV Car 
แลว้ 

PACO คาดว่าจะไดร้บัผลกระทบน้อย และเป็นโอกาส เน่ืองจากบรษิทัไดพ้ฒันาเทคโนโลยรีองรบัการผลติ
ชิ้นส่วนส าหรบั EV Car แล้ว ท าให้บรษิัทมคีวามพร้อมทีจ่ะผลติตามเทคโนโลยใีหม่ๆ และล่าสุด ได้ออก
ผลติภณัฑส์ าหรบัแบตเตอรีค่ลูเลอร์เพื่อช่วยระบายความรอ้นช่วงชารจ์แบตเตอรี ่ 

IHL คาดว่าไม่มผีลกระทบต่อธุรกจิ และเป็นบวกในระยะยาว เพราะ EV Car มโีมเดลทีใ่ชช้ิน้ส่วนเบาะ
หนัง และส่วนหุม้ชิน้ส่วนภายในอยู่เหมอืนเดมิ  

PCSGH ไดเ้ริม่ท าธุรกจิของ EV Car แลว้ มกีารท าแผนยุทธศาสตร ์5 ปี โดยปี 2566 วางเป้าหมายสดัส่วน
รายไดจ้าก EV Car มากกว่า 30% ของรายไดร้วม และเพิม่เป็น 52% ในปี 2568 ส่วนทีเ่หลอืจะเป็นรายได้
จากชิ้นส่วนรถยนต์ทีไ่ม่ใช่ EV Car บรษิทัยงัมแีผนลงทุนก่อสรา้งโรงงานผลติชิ้นส่วน EV Car เพื่อรองรบั
การผลติทีจ่ะเกดิขึน้ในอกี 2 - 3 ปีขา้งหน้าแลว้  
 

เทคนิคในการเช่ือมโยงขอ้มูลจากภาคอตุสาหกรรม เพื่อจบัจงัหวะการลงทุนในหุ้นท่ีเก่ียวข้องกบั 
EV Car 



ส าหรบัการจบัจงัหวะลงทุนในหุน้ทีเ่กีย่วขอ้งกบั EV Car สามารถพจิารณาไดเ้ป็นรอบๆ ตามการ
รายงานยอดจดทะเบยีนรถยนตใ์หม่รายเดอืน ซึง่ถา้หากยอดจดทะเบยีนรถยนต ์EV Car ยงัเร่งตวัขึน้
ต่อเนื่อง และราคาหุน้ยงัปรบัตวัขึน้ไมม่าก ประกอบกบัยงัม ีUpside gain เมื่อเทยีบกบัราคาเหมาะสมที่
นักวเิคราะหห์ลกัทรพัยป์ระเมนิไว ้(องิจาก IAA Consensus ใน www.settrade.com) อาจใชเ้ป็นจงัหวะใน
การเกง็ก าไรระยะสัน้ ตามกระแสขา่วทีเ่กดิขึน้ในช่วงนัน้ หรอืจะเป็นการจบัจงัหวะลงทุนตามมาตรการ
สนับสนุนดา้น EV Car ของภาครฐั และการเปิดตวั EV Car รุ่นใหมข่องผูผ้ลติในต่างประเทศ ซึง่นักลงทุน
ควรหมัน่ตดิตามขา่วสารอย่างตอ่เนื่อง เพื่อเพิม่ความไดเ้ปรยีบในการจบัจงัหวะการลงทุน ใหส้ามารถเขา้
ลงทุนในชว่งทีร่าคาหุน้ยงัไมต่อบสนองต่อปัจจยับวกเท่าทีค่วร  

ยกตวัอย่างเช่น การออกมาตรการกระตุน้การผลติ EV Car ในประเทศของภาครฐั โดยเปิดใหม้ี
การน าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศก่อน จะเป็นปัจจยับวกต่อธุรกจิโลจสิตกิสร์ถยนต ์เช่น NYT ทีใ่หบ้รกิาร
ท่าเรอืขนส่งรถยนต ์ท าใหร้าคาหุน้ Outperform อย่างมากในปี 2564 ซึง่ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 41% เทยีบกบั 
SET INDEX ทีป่รบัตวัเพิม่ขึน้ 14%  

และเมื่อเริม่มกีารเขา้มาลงทุนตัง้ฐานการผลติ จะเป็นปัจจยับวกตอ่กลุ่มนิคมอุตสาหกรรมตามมา 
ซึง่ส่งผลใหร้าคาหุน้ Outperform อย่างมากในปี 2566 โดย WHA และ AMATA ปรบัตวัขึน้เฉลีย่ 21% YTD 
เทยีบกบั SET INDEX ทีป่รบัตวัลง -15% YTD (ขอ้มลูถงึวนัที ่6 พ.ย. 2566)  

ในทางตรงขา้ม เมื่อมกีารแขง่ขนัดา้นราคามากขึน้ ดงัจะเหน็ไดจ้ากขา่วการปรบัลดราคาของ 
Tesla เพื่อแขง่ขนัการแยง่ความเป็นผูน้ าในตลาด EV Car ระดบัโลก ท าใหร้าคาหุน้ของผูผ้ลติชิน้ส่วนยาน
ยนตไ์ทยอ่อนตวัลงต่อเนื่องในปี 2566 เพราะอาจหมายถงึยอดขายรถยนตส์นัดาปทีเ่ป็นกลุ่มลูกคา้หลกั มี
โอกาสชะลอตวัลง จากผลของการเขา้ถงึ EV Car ไดง้า่ยขึน้ (เน่ืองจากในช่วงแรก ผูผ้ลติชิน้ส่วนยานยนต์
ไทย มสีดัส่วนการผลติชิน้ส่วนใหก้บัรถยนต์สนัดาปมากกว่า EV Car) โดยราคาหุน้กลุ่มยานยนตเ์ฉลีย่ที่
สะทอ้นมายงั Auto Index ปรบัตวัลง -16% YTD เทยีบกบั SET INDEX ทีป่รบัตวัลง -15% YTD (ขอ้มลูถงึ
วนัที ่6 พ.ย. 2566)    

 

ค าแนะน าเพื่อประกอบการตดัสินใจลงทุน 

ส าหรบักลุ่มชิ้นส่วนยานยนต์ ทาง บล. หยวนต้า (ประเทศไทย) ให้น ้าหนักการลงทุน “เท่ากับ
ตลาด”  ดว้ยผลประกอบการในปี 2566 ทีจ่ะเตบิโตชะลอตวัลงเหลอืเพยีงเลขตวัเดยีวระดบัต ่า (low single 
digit)  หลกัๆมาจากการฟ้ืนตวัของตลาดส่งออก ขณะที่ตลาดในประเทศยงัถูกกดดนัจากก าลงัซื้อที่ลดลง 
ขณะที่ ปี 2567 คาดตลาดในประเทศจะฟ้ืนตวั มแีรงหนุนจากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของภาครฐั และ
ตลาดส่งออกทีค่าดว่ายงัฟ้ืนตวัต่อเนื่อง โดยคาดว่าจะเริม่เหน็ผูผ้ลติรายใหม่เริม่ส่งออก EV Car  ไดม้ากขึน้  
ซึง่จะช่วยหนุนใหค้วามตอ้งการชิน้ส่วนยานยนตจ์ากผูผ้ลติในประเทศมโีอกาสกลบัมาฟ้ืนตวัขึน้อกีครัง้  

โดยในส่วนของ Top Pick กลุ่มชิ้นส่วนยานยนต์ เราแนะน า “ซื้อ” AH (ราคาเหมาะสมปี 2567 ที ่
48.40) ดว้ยผลประกอบการปี 2566 ทีค่าดเตบิโต 7% YoY เป็น 1,883 ลา้นบาท สวนทางอุตสาหกรรมผลติ
รถยนต์ ทีค่าดตดิลบ -1.8% YoY และคาดก าไรปี 2567 เตบิโต 7%YoY เป็น 2,020 ล้านบาท โดยมปัีจจยั
สนับสนุน คอื 1) คาดธุรกจิผลติชิ้นส่วนรถยนต์จะไดแ้รงหนุนจากธุรกจิใหม่ จากกจิการร่วมทุนกบั Purem 
AAPICO ในการผลิตชิ้นส่วนระบบควบคุมไอเสีย  ซึ่งมี 2 โรงงาน ในเมืองราวงั ประเทศมาเลเซีย และ



จงัหวดัระยอง ประเทศไทย รวมก าลงัการผลติ 2 แห่งกว่า 700,000 ชิ้นต่อปี คาดรบัรูร้ายไดใ้นปี 2567 ราว 
1,700 ล้านบาท  ขณะทีป่ระสทิธภิาพในการท าก าไรจะดขีึน้ เพราะบรษิทัร่วมทุนดงักล่าว  เริม่ธุรกจิตัง้แต่ 
2Q66 ซึง่มกีารบนัทกึตน้ทุนแต่ยงัไมม่รีายไดเ้ขา้มา ท าใหใ้นปี 2566 รบัรูผ้ลขาดทุนราว 30 ลา้นบาท ขณะที่
ปี 2567 คาดพลกิกลบัมามกี าไร 102 ล้านบาท 2) ธุรกจิตวัแทนขายรถยนต ์ส าหรบัในประเทศไทย คาดได้
ปัจจยัหนุนจากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจภาครฐั ท าให้ก าลงัซื้อในประเทศฟ้ืนตวั ส่วนธุรกิจตวัแทนขาย
รถยนตท์ีม่าเลเซยี คาดยงัฟ้ืนตวัดตี่อเนื่อง    

ส่วนปัจจยัหนุนในระยะยาว คาดไดป้ระโยชน์จากการมาของธุรกจิ EV Car ซึง่ล่าสุดลูกคา้รายใหญ่ 
ISUZU ประกาศแผนการลงทุน โดยใชป้ระเทศไทยเป็นฐานการผลติกระบะ EV  เราประเมนิมูลค่าพืน้ฐาน
โดยใช ้PER 8.5x องิ PER เฉลี่ย 5 ปี ไดมู้ลค่าเหมาะสมที ่48.40 ราคาปัจจุบนัถอืว่ายงัไม่แพง ซื้อขายที่ 
PER 2567 เพยีง 5.4x และมผีลตอบแทนจากเงนิปันผลสม ่าเสมอสงูกว่าค่าเฉลีย่ของ SET INDEX ที ่3.2% 
โดยคาด Dividend Yield ในปี 2566-2567 ที ่5.2% และ 5.6% ตามล าดบั ขณะที ่การประเมนิ Rating ดา้น
ความยัง่ยนืหรอื ESG Rating ได ้Yuanta ESG Ratings ทีร่ะดบั AA และ SET ESG Ratings ทีร่ะดบั A 
โดยม ีCGR ระดบั 5   

 

 

 

 

   

    

 

 


